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Liikenne- ja viestintdministerion asettaman jakeluinfradirektiivin toi-
meenpanotyoryhman laatima ehdotus liikenteen vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluverkon suunnitelmaksi (LVM, 22.11.2016), ote:

EU:n direktiivi 2014/94/EU liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kayttéonotosta (jakeluinfradirektiivi) tuli voimaan loka-
kuussa 2014. Direktiivin mukaan kaikkien jasenmaiden tulee marras-
kuuhun 2016 mennessa laatia kansallinen toimintakehys liikenteen
vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden kehittamiseksi ja asiaan
liittyvan infrastruktuurin kayttoonottamiseksi. Kansallisissa toiminta-
kehyksissa tulee esittaa seka liikenteen vaihtoehtoisia kayttovoimia
koskevat tavoitteet vuosille 2020 ja 2030 seka toimenpiteet, joilla
tavoitteet saavutetaan.

Jakeluinfradirektiivin toimeenpanotyoryhma esittaa, ettd Suomen
kansalliseksi tavoitteeksi asetettaisiin se, etta tielikenne vuonna
2050 olisi Iahes nollapaastoista. Merenkulun tavoitteena olisi, etta
merenkulun kasvihuonekaasupaastot vahenisivat vuoteen 2050
mennessa 40 % LNG:n ja biopolttoaineiden kaytdn ja muiden toi-
menpiteiden ansiosta. Lentoliikenteen tavoitteena olisi vahintaan 40
prosentin uusiutuvien tai muiden paastoja vahentavien ratkaisuiden
osuus vuonna 2050.

Tyoryhma esittaa, ettd kaikki Suomessa myytavat uudet autot olisi-
vat vaihtoehtoisten kayttévoimien (sahkd, vety, maa- ja biokaasu se-
ka nestemaiset biopolttoaineet myds korkeina pitoisuuksina) kayt-
toon soveltuvia jo vuonna 2030. Vuoden 2025 tavoitteena on,etta 50
% uusista henkild- ja pakettiautoista voisi kulkea jollakin vaihtoehtoi-
sella kayttdvoimalla ja vuoden 2020 tavoitteena on 20 % osuus. Ras-
kaan kaluston osalta tavoitteena on, etta 60 % uusista kuorma- ja
linja-autoista olisi yhteensopivia jonkin vaihtoehtoisen kayttovoiman
kanssa vuonna 2025 ja 40 % jo vuonna 2020. Raskaan kaluston
luvut pitavat sisallaan kuorma- ja linja-autot, jotka on tyyppihyvaksyn-
nan kautta hyvaksytty kayttdmaan biopolttoaineita myos korkeina,
jopa 100 prosentin pitoisuuksina.Tallaisia autoja on Suomen kuor-
ma-autoista ja linja-autoista talla hetkella jo noin 30 %.

Jakeluinfradirektiivin suosituksena on, etta sahkoautojen julkisia la-



tauspisteita tulisi olla 1 kappale kymmenta sahkoautoa kohti. Tyoryh-
ma ehdottaa, etta latauspisteverkoston mitoituksen pohjaksi asete-
taan noin 20 000 sahkdauton maara vuonna 2020 ja vahintaan 250
000 sahkodauton maara vuonna 2030. Julkisia latauspisteita tulisi
nain ollen olla vahintaan 2000 kappaletta vuonna 2020 ja 25 000
kappaletta vuonna 2030.

Kaasukayttdisten autojen tavoitteeksi ehdotetaan vahintaan 5000
autoa vuonna 2020 ja 25 000 autoa vuonna 2030. Liikennekaasun
(maa- ja biokaasu) jakeluasemia olisi noin 50 kappaletta vuonna
2020. Vetyasemia olisi vuonna 2030 yhteensa noin 20 kappalet-
ta.Vetyautojen lukumaara sisaltyisi osaksi sahkokayttoisten autojen
tavoitetta.

Nesteytetyn maa- ja biokaasun osalta tavoitteena olisi, etta kaikissa
Suomen TEN-T ydinverkkoon kuuluvissa satamissa (Hamina-Kotka,
Helsinki, Naantali ja Turku) olisi mahdollisuus bunkrata LNG:t4 tai
LBG:ta viimeistaan vuonna 2025. Lisaksi Porin ja Tornion LNG-ter-
minaalien yhteyteen tulee bunkrausmahdollisuus terminaalien val-
mistuessa.Sisavesiliikenteen osalta tavoitteena on, ettd Saimaan sy-
vavaylilla kulkevien alusten mahdollinen LNG/LBG-tarve katettaisiin
likkuvalla bunkrauspisteella tms. Lappeenrannan Mustolassa vii-
meistaan vuonna 2030.

Lentoliikenteessa tavoitteena on tehda Helsinki-Vantaan lentoase-
masta vaihtoehtoisten kayttovoimien kayttdon panostava Green hub
—lentoasema, jossa uusiutuvaa lentopolttoainetta olisi kaikkien lento-
yhtididen saatavilla, vuoteen 2020 mennessa. Green hub-lentoase-
malla vaihtoehtoisia kayttdvoimia edistettaisiin vahvasti myos ase-
man terminaaliliikenteessa.

Tyoryhma esittaa, etta eri polttoaineiden jakeluasemaverkosto seka
sahkoautojen vaatimat julkiset latauspisteet Suomessa rakennetaan
markkinaehtoisesti. Rakentamisessa voidaan hyddyntaa erilaisia,
olemassa olevia EU- ja/tai kansallisia tukia. Rakentajina toimivat
paaosin erilaiset energiayhtiot ja muut kaupalliset toimijat (esim.
kauppakeskukset, pysakointioperaattorit jne.). Ensimmaisena raken-
netaan kannattavimmat alueet eli suuret ja keskisuuret kaupunkiseu-
dut. Muut alueet ja toimenpiteet niiden rakentamiseksi arvioidaan vii-
meistaan vuonna 2020.

Tyoryhma katsoo, ettd vaikka rakentamisen lahtékohtana on markki-
naehtoisuus, tavoitteiden saavuttamiseksi tarvitaan kuitenkin run-
saasti uusia toimia. Naita voisivat olla muun muassa jakeluvelvoite-
lain uudistaminen, olemassa olevien taloudellisten ohjauskeinojen,
mm. auto-, ajoneuvo- ja polttoaineverotuksen ja energiatukien kayt-
to, uusien teknologioiden hankintatuki, tydsuhdeautoedun verotuk-
sen muuttaminen, julkisten hankintojen hyédyntaminen, informaa-



tio-ohjauksen kehittaminen, kansainvalinen ja EU-tason vaikuttami-
nen seka tutkimus ja kehittaminen. Tydéryhma toteaa, etta raportissa
eriteltyjen uusien toimien vaikutuksia ei kaikilta osin ole viela pystytty
riittdvasti arvioimaan.Toimenpiteiden vaikutusarviointeja jatketaan ja
tarkennetaan osana kansallisen energia- ja ilmastostrategian ja pit-
kan aikavalin ilmastosuunnitelman laadintaa ja toteuttamista.

Kuntien ei odoteta itse rakentavan tai rahoittavan vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluinfran rakentamista, vaan niiden tehtavana on
osallistua tarpeellisilta osin taman infran suunnitteluun seka huoleh-
tia infran linkittymisesta muuhun liikenneverkkoon paikallistasolla.
Poikkeuksen saattavat muodostaa kuntien/joukkoliikenneviranomais-
ten kilpailuttaman joukkoliikenteen vaatimat jakeluverkkoratkaisut
(esim. sahkdbussien latausinfra). Kuntien tulee huolehtia myds siita,
etta alueiden kaytdn suunnittelussa ja kaavoituksessa varataan
jakeluinfralle tarvittavat alueet.

Liikenne- ja viestintaministerion lausuntopyynto (9.12.2016):

LVM pyytaa, etta ne kunnat, joiden alueella jo on sahkon ja/tai kaa-
sun liikennejakelua, ilmoittaisivat lausunnoissaan, voidaanko ne ni-
meta osaksi EU:n laajuista jakeluverkkoa kyseisten kayttovoimien
osalta. Jos jokin kunta haluaa tulla nimetyksi osaksi EU:n laajuista lii-
kenneséhkon ja/tai likennekaasun jakeluverkkoa jo tédssé vaiheessa,
vaikka sen alueella ei vieléa olisi kyseisté jakeluinfraa, pyydetdén tés-
tékin lausuntoja perusteluineen, miksi kunta nimettéisiin osaksi verk-
koa jo nyt.

Liitteena olevassa tyoryhman ehdotuksessa on Heinolan osalta seu-

raavat esitykset:

o Liikenneséhké (jakeluverkkokartta s. 52 ja -taulukko s. 58): Ta-
voitevuonna 2016 Heinola kuuluu liikennesahkon valtakunnalli-
seen jakeluverkostoon yhtena kaupunkialueena / liikennever-
kon solmupisteena. Vakiluvun mukaisesti on esitetty toteutetta-
vaksi 5 jakelupistetta, mutta ei niiden sijaintia ja toteuttajaa.

o Paineistettu kaasu (CNG/CBG,; jakeluverkkokartta s. 53): Hei-
nolaan ei ole esitetty jakeluasemaa vuoden 2020 tavoiteverk-
koon. Lahimmat esitetyt asemat ovat Lahdessa, Joutsassa,
Mikkelissa ja Kouvolassa.

o Nesteytetty kaasu (LNG/LBG; jakeluverkkokartta s. 54): Heino-
laan ei ole esitetty jakeluasemaa vuoden 2020 tavoiteverk-
koon. Lahimmat esitetyt maaliikenteen asemat ovat Helsingis-
sa ja Jyvaskylassa.

o Vety (jakeluverkkokartta s. 56): Tavoitevuoden 2020 jakeluver-
kostoon on maan etela- ja keskiosissa esitetty Helsinki, Turku,
Tampere; seka tavoitevuoden 2030 verkostoon lisaksi Heinola,
Jyvaskyla, Pori ja Lappeenranta.

o Nesteméiset biopolttoaineet (tavoiteverkkokartta 2030 s. 57):



Tavoitteena tavoitteena olisi, etta vuonna 2030 kaikilla jakelu-
asemilla olisi tuotevalikoimassaan jokin korkeaseosbiopoltto-
aine (kuten 100-% HVO, RES85 tai ED95). Valtalaatuna olisi
esimerkiksi E20/25-moottoribensiini. Olemassa oleva jakelu- in-
fra joustaa kehityksen ja perusparannuksen myoéta. Nykyisin
ns. suojalaatuna jaettava 98 E5 —moottoribensiini jaa tuote- va-
likoimasta pois melko pian, jolloin se osaltaan vapauttaa kapa-
siteettia esimerkiksi korkeaseoksisille likennepoltto- aineille.
Voidaan arvioida, ettd HVO100- ja E85-tuotteita jaettaisiin noin
puolella koko asemakannasta. ED95 —etanolidieselasemia olisi
noin 250.

Heinolan kaupungin lausunto jakeluverkkoesitykseen

Tyoryhman raportti sisaltaa ehdotuksia liikenteen vaihtoehtoisten
kayttovoimien kansallisiksi tavoitteiksi mm. kayttdvoimaosuuksien,
autokannan ja jakeluinfran suhteen. Myds erilaisia toimenpiteita ta-
voitteisiin padsemiseksi on esitetty varsin laajalla kirjolla. Tassa yh-
teydessa Heinolan kaupunki ottaa kantaa vain esityksiin eri kaytto-
voimien EU:n laajuisesta jakeluverkosta.

Heinolan sijainti etelaisessa Suomessa on erittain keskeinen maam-
me tieliikenneverkossa. Kaupungin kautta kulkevat valtatiet 4 ja 5,
joista edellinen kuuluu myoés EU:n TEN-T -ydinverkkoon. Vaylat ovat
hyvin merkittavia pitkamatkaisen henkildliikenteen, erityisesti loma-
ja viikonloppuliikenteen, ja raskaan liikkenteen reitteina. Heinola toimii
myos Ita-Hameen kaupunkikeskuksena, johon suuntautuu lahiseu-
dulta ja osin pitkamatkaisestakin liikenteesta etenkin kesamokkikau-
della kulttuuri- ja kaupallisten palvelujen kysyntaa.

Moottoritien varsilla Heinolan alueella on useita merkittavia likenne-
asemia. Naita olisi yleisen palvelutason kehittdamisen ja tyéryhman
esittamien tavoitteiden edistamiseksi perusteltua tutkia myos liiken-
nekaasun EU-jakeluverkon osana. Tarvittaessa kaupunki voi kaavoi-
tuksellisesti tutkia muitakin mahdollisia likennekaasun ja muiden
vaihtoehtoisten kayttovoimien jakelupisteiden sijainteja.

Heinolan kaupunki on sitoutunut kehittamaan kaupunkia sosiaalisen,
taloudellisen ja ekologisen kestavyyden pohjalta allekirjoittamalla
15.4.1997 Aalborgin sopimuksen. Parhaillaan paivitetdan Heinolan
kestavan kehityksen toimintaohjelmaa vuosille 2017-2021. Ohjelma-
ehdotukseen kuuluu teeman kestdvan matkailun kaupunki alla esitys
biokaasutankkauspisteen saamisesta Heinolaan.

Edelld mainituilla perusteilla Heinolan kaupunki esittaa halunsa tulla
nimetyksi osaksi EU:n laajuiseen liikennekaasun jakeluverkkoon.
Muitten esitettyjen jakeluverkkojen osalta kaupungilla ei ole huomau-
tettavaa.



Ehdotus:

Paatos:

Muutoksenhaku:

Tiedoksianto:

Esityslistan liitteend 3

Liikkenneministerion lausuntopyynto

Jakeluinfradirektiivin toimeenpanotydryhman ehdotus vaihtoehtois-
ten kayttdvoimien jakeluverkon suunnitelmaksi.

Teknisen toimen johtaja (TP): Tekninen lautakunta paattaa antaa
edelld esitetyn Heinolan kaupungin lausuntona liikenne- ja viestinta-
ministeridlle, koskien kuntien nimeamista osaksi EU:n laajuista lii-
kenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkkoa.

Paatosehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.
muutoksenhakukielto
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