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1. JOHDANTO

Heikkiméaen asemakaavan liikenneselvitys tehtiin Ramboll Finland Oy:ss& Heinolan
kaupungin toimeksiantona. Tydssa arvioitiin kaava-alueen liikenteellisia vaikutuksia lii-
kennemaariin, lilkkenneturvallisuuteen ja liikennejarjestelyiden toimivuuteen. Samalla
selvitettiin mahdollisia liikenneverkon kehittdmistoimenpiteita. Lisdksi lisaty6na laadit-
tiin Heikkimaen liittym&aalueen aluevaraussuunnitelma maantielle 313 kaavoitusta var-

ten

Rambollin projektiryhmassé Jukka Rasédnen toimi projektipaallikkona ja Erica Roselius
suunnittelijana.

2. LAHTOKOHDAT

2.1 Selvitysalue

Suunnittelualue sijaitsee Heinolan Vierumé&ella Lahti — Heinola moottoritien eli valtatien
4 lansipuolella ja maantien 313 (Vaaksyntie) pohjoispuolella. Vieruméaen keskusta si-
jaitsee alueen kaakkoispuolella ja alueen eteldpuolella sijaitsee Syrjalankankaan teolli-
suusalue. Suunnittelualue on rakentamatonta metsaista ja makista maastoa.
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Kuva 1. Suunnittelualue.




Nykyinen tie- ja kevyen liikkenteen verkko

Alue liittyy liikenteellisesti maantiehen 313 (Vaaksyntie). Kaava-alueen liittyméastd on
lyhyt matka (noin 250 m) Vieruméen eritasoliittymé&an ja valtatielle 4. Selvitysalueen
kohdalla maantiella 313 on 80 km/h nopeusrajoitus lanteen ja 60 km/h itaan.

Maantiella 313 ei ole kevyen liikenteen vaylaa selvitysalueen kohdalla. Selvitysalueen
pohjoisosassa kulkee ulkoilureitti, joka ylittda valtatien 4 riistasillalla ja jatkaa valtatien
itdpuolella Niinim&entietd pitkin, maantien 313 yli ja edelleen Vierumaen keskustaan.
Vieruma&eltd on yhteys myds pohjoiseen kohti Heinolan keskustaa.

Maantielld 313 ei nykyiselladn ole joukkoliikennettd asemakaava-alueen kohdalla. L&-
himmat pyséakit sijaitsevat valtatien 4 eritasoliittymassa seka Urajarventien liittymassa
(Kuva 2), ja yhteys Vt 4 pohjoissuunnan pysékille on kehno (rampin ylitys).
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Kuva 2. Lahimmat bussipyséakit

Nykyinen liikenne

Suunnittelualueen kohdalla maantiella 313 keskimaarainen vuorokausiliikenne on ollut
1 436 ajoneuvoa ja raskaan liikenteen maara 140 ajoneuvoa vuonna 2014 (Kuva 3).

Liikenneturvallisuus
Maantiella 313 selvitysalueen kohdalla on sattunut vuosina 2009-2013 yhteensa kolme

onnettomuutta. Kaikki onnettomuudet olivat yksittdisonnettomuuksia ja niista yksi joh-
ti loukkaantumiseen ja kaksi muuta omaisuusvahinkoon (Kuva 4).
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Kuva 4. Selvitysalueen laheisyydessa sattuneet onnettomuudet vuosina 2009—-2013.




2.2 Kaavatilanne

Alueella on lainvoimainen Vierumaen osayleiskaava, jossa suunnittelualue on osoitettu
teollisuus- ja varastointialueena. Heinolan kaupungin koko kunnan kattava strateginen
yleiskaava 2035 on hyvéaksytty kaupunginvaltuustossa, mutta se ei ole vield lainvoi-
mainen. Strategisessa yleiskaavassa alue on osoitettu teollisuuden 1. vaiheen alueva-
rauksena.

Alueella ei ole asemakaavaa. Kunta on laatimassa selvitysalueelle asemakaavaa (Ak
651 Heikkimaki), jonka tarkoitus on mahdollistaa uuden teollisuusalueen rakentaminen
logistisesti hyvaan paikkaan valtatien 4 varrelle Vierumaen eritasoliittyman laheisyy-
teen.
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Kuva 5. Selvitysalueen asemakaavaluonnos (18.8.2014).

2.3 Liittyvat suunnitelmat ja selvitykset

Aluetta koskevia selvityksia ja suunnitelmia ovat mm.:
e Heikkiméen asemakaava (luonnos 18.8.2014)
¢ Heikkiméen kunnallistekniikan ja alueen tasauksen yleissuunnitelma



3. LIIKENNE-ENNUSTE JA TOIMIVUUS

3.1 Ennuste

Lahden seudun liikennemallin (Strafica 2014) perusteella valtatielle 4 voidaan ennus-
taa noin 20 % liikkennemaaran kasvua seuraavien 10 vuoden aikana. Valtakunnallises-
sa tieliikenne-ennusteessa (Liikennevirasto 13/2014) esitetadn kasvuksi 15—20 vuoden
tahtayksella jopa 32 % henkildautoille ja 11 % tavaraliikenteelle. Sen sijaan alemmalle
verkolle Heikkiméen alueella Lahden seudun liikennemallissa on oletettu niin vahan
uutta maankayttoa, etta likennemaarat paikoitellen jopa alenevat (taustalla oletetaan
olevan mm. asumisvéljyyden kasvu ja vaeston ikadntyminen). Koska on oletettavaa,
etta Vieruméaen ymparistoon tulee ajan my6ta uutta maankayttda ja etta Vaaksyntien-
Heinolantien (mt 313) reitin merkitys seudullisena yhteytena sailyy, niin maantien 313
liikenne-ennuste perustettiin Valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen Paijat-Hameen
seututeiden kasvukertoimiin. Sen liikenteen kasvuksi saadaan nain henkilbautoille 24
% ja tavaraliikenteelle 5 %.

Kaava-alueelle tehtiin kaksi liikenne-ennustetta. Vaihtoehdossa 1 kaytettiin kuvan 2
mukaista tonttijakoa ja YM:n matkatuotosoppaan 27/2008 mukaisia teollisuustoimi-
paikkojen ja tavaraterminaalien matkatuotoslukuja. Vaihtoehdossa 2 alueelle oletettiin
nelja suurempaa toimijaa, ja matkatuotokset laskettiin sen perusteella (taulukko 1).

Kaava-alueen laajuus on asemakaavaluonnoksen mukaan noin 198 000 m2, jolle on
osoitettu 15 tonttia, lisdksi hankkeeseen sisaltyy laajennusalue 96 000 m2 (2 tonttia).
Alueelle oletetaan sijoittuvan lahinna logistiikkatoimintaa, mutta ei kaupan toimintoja.

Taulukko 1. Heikkimaen maankayttovaihtoehtojen matkatuotokset.

k-m2 matkatuotokset % KVL
tonttiala tehokkuus tontteja | kdyntejd tavaral. ha-osuus kuormitus | h-autot tavaral.
294000 0,5 17 0,8 20 87 1,13 1811 680
294000 0,4 4 0,6 40 87 1,13 1086 320

Tonttitehokkuudella e=0,5 saadaan vaihtoehdossa 1 noin 900 henkilbautokayntia seka
340 paketti- tai kuorma-autokayntid vuorokaudessa ja vaihtoehdossa 2 tonttitehok-
kuudella e=0,4 noin 500 henkildautokéyntia seka 160 paketti- tai kuorma-autokayntia
vuorokaudessa.

3.2 Toimivuus

Edella esitettyjen liikenne-ennusteiden perusteella (Tasoliittymat -ohje, Tiehallinto
2001):

Maankéayttovaihtoehdossa 1 oikealle kdantyvien kaista voi olla tarpeen, vaihtoehdossa
2 sen sijaan ei

Teollisuusalueen liittymaan ei tarvita erillisia vasemmalle kadantyvia kaistoja mutta lan-
nen suunnasta suoraan ajaville on mahdollista rakentaa vaistotila uuteen liittymaan.

Ennusteen perusteella moottoritieliittyman liikennemaara kasvaa jonkin verran, mutta
liittymat eivat vield ruuhkaudu merkittavasti, mikali nykyiset kaistajarjestelyt sailyte-
taan. Liittym& on myos riittdvan kaukana ramppiliittymasta.



3.3 Liikenneturvallisuus

Suunniteltu maankaytto ei tule tuottamaan suuria kévely- ja pyordilymé&aria. Maantien
313 varressa ei ole erillistd kevyen liikenteen vaylaa, alueen pohjoisosaan on kuitenkin
nykyinen yhteys virkistysreitin kautta. Kaava-alueen kevyen liikenteen yhteys on mah-
dollista osoittaa joko virkistysreitin tai maantien 313 kautta.

Jos maantielle 313 tulevaisuudessa halutaan toteuttaa kevyen liikenteen yhteys moot-
toritien yli kohti Vieruméen keskustaa ja maantien 140 vartta myos Heinolan keskus-
taan, se vaatii joko erillisen sillan tai nykyisen sillan kannen uudelleenjarjestelyita. Jal-
kimmaéinen ei ole suositeltavaa liittyman vilkkauden ja liikenneturvallisuuden kannalta.
Mikali kavely- ja pyoraily-yhteys halutaan toteuttaa, niin liikenneturvallisuuden kannal-
ta se on syyta sijoittaa maantien eteldpuolelle vahempien ristedmiskohtien vuoksi. Ka-
vely- ja pyoraily-yhteyden toteuttamista maantielle 313 tutkitaan tarkemmin erillisessa
selvityksessé, jonka Heinolan kunta on kdynnistanyt tamén tyon aikana.

Uuden liittyman yhteyteen ei toistaiseksi tarvita bussipysékkeja. Vaikka yhteydet ny-
kyisille pyséakeille ovat puutteelliset, niin joukkoliikenteen ennustetun vahaisen kayton
johdosta yhteyksien parantamista ei pidetéa kiireellisené.

4. ALUEVARAUSSUUNNITELMA
4.1 Suunnittelun lahtékohdat

Lahtokohtana liittymé&jarjestelyille kaytettiin ns. maksimitilannetta, jolloin liittymaan
maantielle 313 tarvitaan sekd vasemmalle- ettd oikeallekdantymiskaistat ja Heikkima-
en kadulle tarvitaan omat kaistat seka oikealle ettd vasemmalle kdantyville ajoneuvoil-
le.

Mitoitusnopeutena kaytettiin 60 km/h ja liittyma mitoitettiin Liikenneviraston Tasoliit-
tyméa-ohjeen mukaisesti (Tiehallinto 2001). Liséksi mitoituksessa huomioitiin, etta mo-
duulirekka paasee kadantymaan joka suuntaan liittymassd. Kadun kaantymiskaistojen
sek& maantien vasemmallekaantymiskaistan mitoituksessa otettiin my6s huomioon, et-
t4 moduulirekka mahtuu odottamaan kokonaan omalla kaistallaan. Mt. 313 oikealle-
kdantymiskaista mitoitettiin niin, etta kaistalle mahtuu odottamaan kaksi moduulirek-
kaa.

Maantien 313 ylittdva suojatie on mitoitettu 3,5 m leveédksi. Mikali maantiella halutaan
pitad 60 km/h nopeusrajoitus, edellyttda taméa Liikenneviraston suunnitteluohjeen
(11.2014) mukaisesti liikennevaloja. Mikali ylitys halutaan toteuttaa ilman liikennevalo-
ja, tulee nopeusrajoitus alentaa 50 km/h. Heikkiméen kadun saareke on mitoitettu 2,5
m levedaksi, jotta myds kadun yli on mahdollista toteuttaa suojatie tarvittaessa tulevai-
suudessa.

Jalankulku- ja pyorailyvayld on erotettu maantiesta 5 metria levealla valikaistalla Lii-
kenneviraston suunnitteluohjeen (11.2014) mukaisesti 60 km/h nopeusrajoituksella.
4.2 Aluevaraussuunnitelma

Edellisessa kappaleessa mainittujen suunnittelun lahtokohtien pohjalta tehdyt liikenne-

jarjestelyt on esitetty kokonaisuudessaan raportin liitteend olevissa suunnitelmakar-
toissa.
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Esitetyt Heikkimé&en liittymé&n liikennejarjestelyt eivat pysy nykyisella tiealueella, vaan
aluetta joudutaan laajentamaan hieman seka liittyméan etela- etta pohjoispuolella, mi-
kali suunnitelma toteutetaan maksimimitoituksen mukaisesti. Liikennejarjestelyiden to-
teutuksen yhteydessé valaistus joudutaan uusimaan Heikkimaen liittymé&n alueella (2
pylvaan siirto seké uusia valaisimia liittymaalueella).

ehdotus uudeksi
tiealueen'rajaksi

"ehdotus uudeksi
tiealueen rajaksi

Maaliviiva

_— Reunakivi

Heikkimaen asemakaavan

———  Kevyenllikenteen ny.kylnen Heakicen likennejérjestelyt
vayla 4 raJa Y ——

ykyinen ti raja

Suu

Imakartta
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_——_— Ehdotus uudeksi =
tiealueen rajaksi —

Kuva 6. Heikkiméaen asemakaavan liikennejarjestelyt, suunnitelmakartta.

Versowoodin liittyma maantiella 313 pystyy sailymaan nykyisella paikalla, mutta liitty-
méa on hyvin ldhella Heikkimaen katuliittymaa. Liikenneturvallisuuden ja kaytettavyy-
den kannalta parempi ratkaisu olisi siirtaa liittyma lanteen pain 1-2 Versowoodin ajo-
kujan verran, jolloin liittyma sijaitsisi kokonaan sulkualueen ulkopuolella. Liittyman
siirtdminen lanteen pain mahdollistaisi myds yhtenaisen porrastuksen/kanavoinnin te-
on Versowoodin ja Heikkimaen liittymille.

Kuva 7. Heikkimé&en asemakaavan liikennejarjestelyt, Versowoodin liittyma nykyisella paikallaan.



5.
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JATKOSUOSITUKSET

Liikenteellisen toimivuuden ja liikenneturvallisuuden kannalta suunnitellut liikennejar-
jestelyt ovat hyvéat. Jatkosuunnittelussa on hyva huomioida seuraavat asiat:

Toimivuuden kannalta Heikkiméaen liittymaan ei ole tarpeen toteuttaa ensi vai-
heessa aluevaraussuunnitelmassa esitettyja maksimitilanteen mukaisia liikenne-
jarjestelyitd - toteutuvasta maankaytdsta riippuen oikealle kdantymiskaista voi
olla tarpeen toteuttaa jo alkuvaiheessa.

o Mikali aluevaraussuunnitelmassa esitettyja toimenpiteitd toteutetaan
maantielle 313, tulee Versowoodin liittyman mahdollista siirtoa tutkia
viela tarkemmin (etenkin vasemmalle kaantymiskaistan toteuttamisen
yhteydessa Versowoodin liittyma olisi hyva siirtda lanteen pain).

Mt 313 nopeusrajoitus Heikkimaen liittyméaalueella lasketaan - 50/60 km/h,
riippuen liittyma&an toteutettavista toimenpiteista (80 km/h alkaa vasta liittyman
lansipuolella).

Liikenneturvallisuustilannetta seurataan ja tarvittaessa parannetaan kavely-
yhteyksia Vierumaen eritasoliittyméan pikavuoropysékeille.

Tulevaisuudessakaan ei ole odotettavissa etta mt 313 olisi merkittava joukkolii-
kenteen reitti, ellei sen varteen tule merkittavasti lisdd asutusta. Uusien bussi-
pyséakkien tarvetta Heikkimaen kohdalle ei siksi ole.
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